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1 Ausgangslage und Auftrag

1.1 Ausgangslage

Entlang der Uberlandstrasse in Diibendorf ist die Umsetzung eines Betriebs- und Gestal-
tungskonzepts (BKG) geplant. Dieses sieht unter anderem eine Fahrstreifenreduktion auf
der Uberlandstrasse im Abschnitt zwischen dem Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwing-
gartenstrasse und dem Knoten Uberland- / Wangenstrasse vor. Entgegen dem Ansatz des
BGK Konzepts sollen mit der Umgestaltung des Strassenabschnittes die Fuss- und Zwei-
radfihrung beim Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse (Knoten Memphis)
verbessert und die Attraktivitdt und die Verkehrssicherheit fir diese Verkehrsteilneh-
mergruppen erhéht werden.

Das Gesamtverkehrskonzept der Stadt Dibendorf strebt unter anderem die Verbesserung
des offentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Zweiradverkehrs an. Somit wirde die Stadt
eine Fuhrung des Fussverkehrs a niveau begrissen. In diesem Zusammenhang wurden in
einem ersten Schritt entsprechende Leistungsabschatzungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse
zeigen, dass ohne einen Ausbau des Knotens die Fg-Querung a niveau zu Leistungsein-
bussen und einer Knotenauslastung von ber 100% fiihrt.

1.2 Auftrag

Der momentan vorliegende Ansatz des geplanten Umbaus des Knoten Memphis weist aus
Sicht der Stadt Dibendorf Mangel im Bereich der Fuss- und Zweiradfiihrung auf und ent-
spricht nicht den Vorgaben des Gesamtverkehrskonzepts der Stadt. Somit soll der vorlie-
gende Losungsansatz unter einer gesamtheitlichen Betrachtung aller Verkehrsteilneh-
mergruppen Uberarbeitet werden.

Bei der Variantenbeurteilung sollen unter anderem die folgenden Auswirkungen auf den
Knoten Memphis mitberlcksichtigt werden:

- BGK Uberlandstrasse mit einer Reduktion der Fahrstreifen im zentralen Abschnitt

- geplanten RVS-Massnahmen Glatttal, die das Dosieren des einfahrenden Verkehrs
am Siedlungsrand vorsehen

- allfélliger Massnahmen auf den Gemeindestrassen zur Reduktion der Verkehrsbe-
lastung am Knoten (z.B. unterbinden einzelner Verkehrsbeziehungen)

Dabei sollen neben einer rein quantitativen Beurteilung des Leistungsangebots fir den mlV
auch die Vor- und Nachteile fir die verschiedenen Verkehrsarten (6V, Fuss- und Zweirad-
verkehr) bzw. die Starken und Schwachen der einzelnen Ansétze aufgezeigt und gegenei-
nander abgewogen werden.
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Grundlagen

Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr, Infrastrukturplanung
Diibendorf: Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse

Verbesserung Veloverbindungen Uber Nebenstrassenzufahrten Verlegung Fussgan-
gerquerungen auf Strassenniveau

tribus ag, 18. Marz 2015

Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr, Infrastrukturplanung
Diibendorf: Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse

B-12105 FG-Ubergange Uberland-Wallisellen-Zwinggartenstrasse

tribus ag, 7. Marz 2013 (Vorabzug)

Stadt Dubendorf: Abteilung Planung
Gesamtverkehrskonzept, 25. Marz 2015

Stadt Dubendorf, Verkehrsausschuss
Gesamtverkehrskonzept Diibendorf Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse,
Stellungnahme beziglich [1], 21. Mai 2015

Stadt DUbendorf, Verkehrsausschuss
Gesamtverkehrskonzept Diibendorf Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse,
Stellungnahme beziglich [2], 15. April 2014

Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr, Infrastrukturplanung
Verkehrssteuerung Dibendorf: Arbeitsbericht
SNZ Ingenieure und Planer AG, November 2012
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2 Ist-Analyse

2.1 Situation

In der folgenden Abbildung ist die Situation dargestellt. Die Uberlandstrasse weist im Kno-
tenbereich je drei Fahrstreifen auf. Die Wallisellen- und Zwinggartenstrasse wird auf je zwei
Fahrstreifen aufgeweitet. Den Zufussgehenden steht eine Unterfiihrung zur Verfiigung.
Uber keinen der Knoten4stet fiihrt eine gesicherte Fg-Querung a niveau. Die Zweiradfahrer
werden entlang der Uberlandstrasse auf Radwegen geflhrt. Dabei endet der nérdlich gele-
gene Radweg beim Knoten Memphis.

Auf der Wallisellenstrasse wird in einem Abstand von rund 50 m vor dem Knoten der Stras-
senquerschnitt der Wallisellenstrasse im Bereich der Memphisbriicke stark eingeengt. Ein
Kreuzen der Fahrzeuge ist nur erschwert moglich. Diese Situation flhrt zur Beeintrachti-
gung des Verkehrsablaufs auf der Wallisellenstrasse. Die Fahrzeuge stauen sich jedoch
nicht oder nur vereinzelt von der LSA bis in den Bereich der Bricke zuriick.

Zirich

L

Abbildung 1 Knoten Memphis: Ist- Zustand

2.2 Richtplan Verkehr

Die Uberlandstrasse ist als Staatsstrasse klassiert. Die Wallisellenstrasse (ibernimmt die
Funktion einer Sammelstrasse und die Zwinggartenstrasse gehoért zur Kategorie ,lbrige
Gemeindestrassen®. Uber die Wallisellen- und die Zwinggartenstrasse wie auch uber die
Uberlandstrasse Richtung Westen verkehren Busse der 6ffentlichen Linienbetriebe.

Entlang der Uberlandstrasse fiihrt ein libergeordneter Radweg. Die Zwinggarten- und die
Wallisellenstrasse sudlich der Glatt sind als kommunale Radwege ausgeschieden. Zudem
ist entlang der Glatt ein tibergeordneter Radweg geplant. Uber den Knoten Memphis fiihrt
entlang der Zwinggarten- und der Wallisellenstrasse ein tbergeordneter Fussweg. In den
folgenden Abbildungen sind der Richtplan Verkehr (mIV / 6V und Fuss- / Veloverkehr) dar-
gestellt.
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Abbildung 2 Richtplan Verkehr (mlV / 6V)
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Abbildung 3 Richtplan Verkehr (Fuss- und Veloverkehr)

= Der Knoten Memphis stellt einen wichtigen Knotenpunkt fir alle Verkehrstrager dar.
Bei diesem Knoten kreuzen sich zwei wichtige Verbindungen des mlV. Uber drei
Aste verkehren Busse des 6ffentlichen Linienbetriebs und tiber den Knoten fiihren
Ubergeordnete Fuss- und Radweg-Verbindungen.
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2.3 Koordination LSA Uberlandstrasse

Die Lichtsignalanlagen entlang der Uberlandstrasse werden koordiniert betrieben. Bei der
Koordination werden die Grinzeiten benachbarter lichtsignalgesteuerten Knoten zeitlich
aufeinander abgestimmt, so dass durchgehende Beziehungen des miV die Knoten als Pa-
ket moglichst ohne Wartezeiten passieren kdnnen. Dabei bestimmt die kiirzeste Griinpha-
se bzw. die langste Umlaufzeit einer LSA die Leistungsfahigkeit der gesamten Koordinati-
on. Bei der Koordination Uberlandstrasse wird die Leistung der Koordination weitgehend
durch die LSA Uberland- / Ringstrasse und die Querungen der Uberlandstrasse durch die
Glattalbahn im Bereich der Amag bestimmt. Die Umlaufzeiten liegen wahrend der Haupt-
verkehrszeiten am Morgen und Abend bei 75 sec und wahrend der Nebenverkehrszeiten
bei 65 sec.

Militdirflugplat:
—Diibendorf’

LSA Uberland- / Gfennstrasse

i omzmeaST L%

Abbildung 4 koordinierte Lichtsignalanlagen Uberlandstrasse

2.4 Verkehrsbelastung und Leistungsangebot

Gemass [1] lag die Verkehrsbelastung 2014 am Morgen bei rund 2400 Fz/h und am Abend
bei 2700 Fz/h. Wahrend der Verkehr auf der Uberlandstrasse auch wahrend der Hauptver-
kehrszeiten aufgrund des koordinierten Verkehrsablaufes weitgehend staufrei abgewickelt
werden kann, bilden sich wahrend der Abendspitze regelmassig Rickstaus auf der Walli-
sellen- und der Zwinggartenstrasse.

1 Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fur Verkehr, Infrastrukturplanung
Dibendorf: Uberland-/ Wallisellen-/ Zwinggartenstrasse LSA 72
Verbesserung Veloverbindungen, Verlegung Fussgangerquerungen auf Strassenniveau
tribus ag, 18. Marz 2015
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In der folgenden Abbildung sind die Knotenstrome wahrend der Hauptverkehrszeit darge-

stellt.
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Abbildung 5 Verkehrsbelastungen Hauptverkehrszeit 2014 [Fz/h] (gemass [1])

Die Auslastung des Knotens liegt bei einer isolierten Betrachtung der Verkehrssteuerung
sowie ohne eine Bevorzugung der Busse des offentlichen Linienverkehrs wahrend der
Morgenspitze bei rund 90 und am Abend bei 95% (Umlaufzeit: 75 sec). Unter Berlicksichti-
gung des OV-Anteils wie auch der Auswirkungen der Koordination nimmt die Auslastung
um rund 5% zu.

2.5 Verkehrsveranderungen

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen beim Knoten Memphis wahrend der
Hauptverkehrszeiten 2009 und 2014 dargestellt. Die Leistungsfahigkeit des Knotens wurde
bereits 2009 erreicht und wahrend der stark belasteten Abendspitze konnte keine weitere
Verkehrszunahme registriert werden. Wahrend der Morgenspitze wurde zwischen 2009
und 2014 eine leichte Verkehrsabnahme von rund 100 Fz/h (5%) registriert.
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Knotenzufahrt
Morgen Abend

Zufahrt 2009 [Fz/h] : 2014 [Fz/h] : Verdnderung 2009 [Fz/h] : 2014 [Fz/h] : Verdnderung
Zirich 695 660 95% 1190 1265 106%
Wallisellenstr. 560 235 42% 470 430 91%
Zentrum 85 125 121% 60 685 108%
Zwinggartenstr 415 - 390 94% 405 335 83%
Total 2555 2410 94% 2695 2715 100%

= Wahrend der Morgenspitze deutliche Verkehrszunahme aus Richtung Zentrum Du-
bendorf (Zufahrt Uberlandstrasse) und markante Abnahme der Belastung auf der
Wallisellenstrasse. Die Verkehrszunahme auf der Uberlandstrasse Zufahrt Zentrum
(+240 Fz/h) entspricht in etwa der Verkehrsabnahme bei der Zufahrt Wallisel-
lenstrasse (-325 Fz/h).

= Wahrend der Abendspitze wurde auf der Uberlandstrasse aus Richtung Zentrum
eine Verkehrszunahme um 55 Fz/h (+8%) und aus Richtung Zurich (+75 Fz/h) re-
gistriert. Diese Zunahme entspricht in etwa der Verkehrsreduktion auf der Zwing-
garten- (-70 Fz/h, -17%) und der Wallisellenstrasse (-40 Fz/h, -9%).

= Zwischen 2009 und 2014 veranderten sich die Verkehrsbelastungen auf den ver-
schiedenen Zufahrten. Dabei erhdhte sich das Leistungsangebot der Uberlanstras-
se zu Lasten der Nebenachsen.

Knotenwegfahrt
Morgen Abend

Wegfahrt 2009 [Fz/h] | 2014 [Fz/h] | Verénderung 2009 [Fz/h] | 2014 [Fz/h] | Ver&nderung
Ziirich 1015 1195 118% 665 840 126%
Wallisellenstr. 845 645 76% 845 660 78%
Zentrum 350 295 84% 735 760 103%
Zwinggartenstr 345 275 80% 450 455 101%
Total 2555 2410 94% 2695 2715 100%

= Wahrend der Morgenspitze wurden 2014 tendenziell weniger Fahrzeuge gemessen
als 2009. Dabei wirkt sich die hdhere Leistungsfahigkeit der Zufahrt Zentrum auf
den Abfluss in Richtung Stadt Zirich aus. Auf dieser Achse wurde eine Verkehrs-
zunahme um 180 Fz/h registriert.

= Wahrend der Abendspitze zeigt sich ein dhnliches Bild. Bei einer gleichbleibenden
Knotenbelastung wurde auf der Wegfahrt in Richtung Zirich eine Verkehrszunah-
me von +180 Fz/h registriert (+26%).
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= Da sich der Knoten Memphis in einem wahrend der Hauptverkehrszeiten ausgelas-
teten Netz befindet und der Verkehrsablauf entlang der Uberlandstrasse koordiniert
wird, kann die Verkehrszunahme entlang der Uberlandstrasse als moderat ange-
nommen werden. Entwicklungen im angrenzenden Gebiet kdnnen zu einer Ver-
kehrszunahme auf der Zwinggarten- und Wallisellenstrasse fiihren.

2.6 Offentlicher Verkehr

Uber den Knoten Memphis zirkulieren die Busse der Linien Nr. 748 (Diibendorf, Bahnhof —
Dietlikon, Hofwiesen) und der Linie Nr. 760 (Zirich, Bahnhof Stettbach — Dubendorf,
Gfenn). jeweils im 15-Minuten-Takt (wahrend Spitzenstunde). Gemass [2] erleiden die
Busse des o6ffentlichen Linienbetriebs beim Knoten Memphis auf den Zufahrten Zwinggar-
ten- und Walllisellenstrasse Zeitverluste wahrend Spitzenstunde.

= Durch die Leistungsreduktion auf den Nebenachsen zwischen 2009 und 2014 er-
héhen sich bei gleichbleibender Nachfrage die Zeitverluste auf diesen Zufahrten.
Da die Busse des o6ffentlichen Linienbetriebs ebenfalls tiber diese Achsen verkeh-
ren und keine Busstreifen vorhanden sind, erleiden sie dieselben Zeitverluste wie
der miV.

Mittelfristig soll auf der Uberlandstrasse ein Busvorlauf Glattalbahn eingerichtet werden,
Dieser Verkehrt entlang der Uberlandstrasse, so dass kiinftig eine zusétzliche Linien (iber
den Knoten fiihrt.

N -
?ﬁ(//:\m. i L.,:-‘Q

e |iNie 748

| Linie 760 NS N
oo Busoauotior i \OUR L[5 s S

Abbildung 6 Linienfilhrung Busse im Knotenbereich

2 Stadt Dubendorf: Abteilung Planung
Gesamtverkehrskonzept, 25. Marz 2015
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2.7 Fuss- und Zweiradverkehr

Auf der Uberlandstrasse steht den Zweiradfahrenden vom Knoten Memphis auf der Siid-
seite ein kombinierter Rad-/ Gehweg zur Verfligung, der als Radweg ulber die Wallisel-
lenstrasse gefiihrt wird. Auf der Nordseite steht im Zufahrtsbereich den Zweiradfahrenden
ein Radstreifen zur Verfligung. Nach dem Knoten beginnt ein Rad- / Gehweg der in beiden
Richtungen befahren werden kann. Entlang der Querachse (Zwinggarten- und Wallisel-
lenstrasse) sind keine speziellen Massnahmen fiir den Radverkehr vorhanden. Zudem fehlt
eine gesicherte Querungen fir den Zweiradverkehr vom nérdlichen zum sudlichen Rad- /
Gehweg.

Fir das Queren der verschiedenen Achsen steht den Zufussgehenden eine Unterfihrung
zur Verfligung.

B W ®  Fg-Unterfiihrung
Rad- / Gehweg
Radwegquerung

Radstreifen

Abbildung 7 Knoten Memphis: Zweiradfiihrung entlang der Uberlandstrasse

= Gemass [4] muss die Zweiradfiihrung am Knoten Memphis als ungentigend beur-
teilt werden. Fur den Zweiradverkehr stellt dieser Knoten, bei dem sich eine Uber-
geordnete und eine kommunale Zweiradverbindung kreuzen, einen gefahrlichen
Konfliktpunkt dar. Fiir den Fussverkehr muss die bestehende Unterfihrung als eine
unattraktive Verbindung beurteilt werden.
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3  Funktion Uberlandstrasse

3.1 Verkehrsablauf

In der folgenden Abbildung ist der Verkehrsablauf entlang der Uberlandstrasse wéhrend
der Abendspitze 2015 dargestellt. Die Auswertung der Knotenstréme zeigt, dass rund die
Halfte der Fahrzeuglenker auf der Uberlangstrasse ein Ziel siidlich des Strassenzugs iber
die Wallisellen- und die Neuhofstrasse anfahren. Nur knapp jedes zweite Fahrzeug durch-
fahrt die Uberlandstrasse von der Ring- bis zur Wangenstrasse.

Abendsptze 2015
(Fzh]
Rirgsirasse G Gdeard Amele'z- Sz Zmaggubenirain
&0 &0 106 33 33 455
gxgs =% 8
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Usernndvimmen
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Abbildung 8 Verkehrsablauf entlang Uberlandstrasse wihrend Abendspitze

Das Zentrum von Dibendorf wie auch das nérdlich gelegene Quartier Stdgenbuck wird aus
Richtung Westen weitgehend tber den Knoten Memphis erschlossen. Aus Ubergeordneter
Sicht stellt dieser Knoten einerseits das Eingangstor ins Siedlungsgebiet von Diibendorf
dar und andererseits ist er Bestandteil des koordinierten Verkehrsablaufes Uberlandstras-
se.
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3.2 Entwicklungen entlang Uberlandstrasse

Entlang der Uberlandstrasse sind verschiedene Projekte geplant, die in den nichsten Jah-
ren realisiert werden. Die beiden Institutionen ETH / EMPA planen eine gemeinsame stad-
tebauliche und architektonische Weiterentwicklung des EMPA Areals in Dibendorf. In einer
ersten Etappe soll das Areal EMPA Ost/DUB (iberbaut und tber 14‘000 m? Hauptnutzfla-
che fir die ETH und die EMPA zur Verfligung gestellt werden. Mit der ersten Etappe wer-
den rund 300 neue Parkfelder realisiert. Zusatzlich besteht im Gesamtareal EMPA / Eawag
ein stadtebauliches Erweiterungspotenzial von weiteren 14‘000 m? Hauptnutzflache. Die
Realisierung der Bauten soll ab 2017 gestartet werden.

Daneben ist die Uberbauung des Giessen-Areals mit einer Gesamtflache von 8'300 m?
geplant. Auf dem Areal soll eine Uberbauung mit rund 175 Wohnungen fiir stadtorientierte
Bewohner erstellt werden.

[1] Areal EMPA /Eawag

[2] Areal Giessen

Abbildung 9 geplante Uberbauungen entlang Uberlandstrasse

= Die neuen Uberbauungen mit rund 175 Parkfelder fiir Anwohner (Giessen-Areal)
und 300 Parkfeldern fiir Beschaftigte (ETH / EMPA) werden iiber den Knoten Uber-
land- / Giessenstrasse erschlossen. Wahrend der Hauptverkehrszeit generieren
diese Parkfelder rund 250 bis 300 Fahrten pro Stunde. Dies entspricht im Quer-
schnitt Giessen wahrend der Abendspitze einer Verkehrszunahme von rund 15%.

= Durch diese beiden Projekte sowie dem vorhandenen Erweiterungspotenzial ent-
lang der Uberlandstrasse steigt die Bedeutung des Knotens Giessen an. Vermehrt
wird sich Ziel- und Quellverkehr ber die Uberlandstrasse abwickeln mit entspre-
chenden Auswirkungen auf die angrenzenden Knoten. Neben dem reinen Durchlei-
ten des Verkehrs gewinnt die Funktion der lokalen Erschliessung mit jedem reali-
sierten Projekt an Bedeutung.
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3.3 Kunftige Funktion

Mit den geplanten Projekten verandert sich die Funktion des Strassenzugs von der ver-
kehrsorientierten Durchgangsachse zur stadtebaulich funktionalen Hauptverkehrsachse.
Unter Berlcksichtigung der geplanten Entwicklungen wird der Fuss- und Zweiradverkehr
nicht nur in Langs- sondern auch in Querrichtung an Bedeutung gewinnen. Dabei veran-
dern sich der Charakter und das Erscheinungsbild des Strassenzugs:

= Anteil Wohnen und Arbeiten entlang des Strassenzugs erhéht sich; nicht verkehrli-
cher Nutzungen gewinnen an Bedeutung.

= Neben reinem Durchgangsverkehr wickelt sich vermehrter Ziel- und Quellverkehr
uber die Uberlandstrasse (insbesondere Knoten Giessen) ab.

= Die Fusswegverbindungen von und zur Haltestelle Giessen gewinnen an Bedeu-
tung und die Querungsbedirfnisse fur den Fuss- und Zweiradverkehr nehmen zu.

Abbildung 10  mégliches Erscheinungsbild Uberlandstrasse (Beispiel Pfingstweidstrasse)

= Die Uberlandstrasse stellt das Riickgrat der Verkehrsinfrastruktur dar, die einerseits
eine durchleitende und verbindende Funktion aufweist und andererseits eine lokale
Erschliessungsfunktion Gbernimmt. Demgegentiber flihrt diese Strasse auch zu ei-
ner starken Trennwirkung fiir den Fuss- und Zweiradverkehr. Abgeleitet aus diesen
Aspekten miissen die Knoten entlang der Uberlandstrasse ein hohes Leistungsan-
gebot aufweisen aber auch fir den Fuss- und Zweiradverkehr entsprechend durch-
Iassig ausgestaltet werden.
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3.4 Betriebs- und Gestaltungskonzept

Mit der Umsetzung des geplanten Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) stellt der Kno-
ten Memphis kiinftig den Ubergang vom verkehrs- zum siedlungsorientierten Abschnitt der
Uberlandstrasse dar. Mit den geplanten Projekten im Gebiet des Areals Giessen wird die
Uberlangstrasse aufgrund der Randbebauung ein neues Erscheinungsbild erhalten, so
dass der Knoten Memphis seine Torfunktion verlieren wird.

N\ g Miliddrs
N ~—iibend

.
Giessen
! -

Abbildung 11  geplante Betriebs- und Gestaltungskonzepte

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept Uberlandstrasse sieht unter anderem im Abschnitt
zwischen dem Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse und dem Kreisel Uber-
land- / Wangenstrasse eine Fahrstreifenreduktion auf der Uberlandstrasse vor. Zudem wird
der Kreisel Uberland- / Wangenstrasse in einen lichtsignalgeregelten Knoten umgebaut
und die Lichtsignalanlage in die bestehende Koordination Uberlandstrasse integriert.

Mit dem BGK sollen die Fahrstreifen beim Knotern Memphis neu angeordnet werden. Aus
Richtung Zirich steht den Fahrzeuglenker auf der Uberlandstrasse kiinftig je ein separater
Links-, Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen zur Verfliigung und auf der Zwinggarten-
strasse werden neu der Rechtsabbiege- mit dem Geradeausfahrstreifen kombiniert. Zudem
werden mit dem BGK werden entlang der Uberlandstrasse zwei neue Bushaltestellen fiir
den Busvorlaufbetrieb eingerichtet. Die Geometrie des Knotens wie auch die Anzahl Fahr-
streifen im Knotenbereich sowie die Flihrung des Fuss- und Zweiradverkehrs werden ge-
genuber dem bestehenden Zustand nicht oder nur minim verandert. Die Fussganger que-
ren den Knoten weiterhin durch eine Unterflihrung. Auf der Uberlandstrasse aus Richtung
Zentrum soll kiinftig auf den Radstreifen verzichtet werden. Die Zweiradfahrenden Richtung
Zurich werden Uber die Grund- und Zwinggartenstrasse gefihrt. Auf der Zwinggartenstras-
se ist im Knotenausfahrtsbereich ein Radstreifen vorgesehen.
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Abbildung 12  Knoten Memphis: geplanter Ausbau gemass BGK

= Mit dem Umsetzen des BGK stellt der Knoten Memphis das ,Eingangstor” ins Sied-
lungsgebiet von Diibendorf dar. Nach der Umsetzung der geplanten Hochbaupro-
jekte verlagert sich das ,Eingangstor® in westliche Richtung zum Knoten Uberland- /
Ringstrasse. Somit muss der Knoten Memphis bereits mit der Realisierung des
BGK auf die kiinftige Funktion ausgerichtet und die Fuss- und Zweiradverbindun-
gen am Knoten verbessert werden.

3.5 Glattalbahn

Auf die Integration der Glattalbahn in die Knotenstudie wurde aufgrund der unterschiedli-
chen Realisierungshorizonte verzichtet (Begleitschreiben vom 27.3.2015). In Abbildung 9
ist die geplante Linienfiihrung der Glattalbahn dargestellt. Dabei wechselt sie im Knotenbe-
reich von der Seitenlage auf die Fahrbahn.

3.6 RVS-Massnahmen

Das Ziel der regionalen Verkehrssteuerungsmassnahmen (RVS-Massnahmen) ist unter
anderem die Uberlandstrasse zu entlasten und den von aussen zufliessenden Verkehr in
geeigneten Staurdumen zuriickzuhalten. Dabei kann nur so viel Verkehr in das Siedlungs-
gebiet einfliessen, welcher mit einer angemessenen Verkehrsqualitat entlang der Uber-
landstrasse abgewickelt werden kann. Mit einem Arbeitsbericht Verkehrssteuerung Diiben-
dorf® wurden die RVS-Masshahmen im Raum Diibendorf konkretisiert.

3 Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fir Verkehr, Infrastrukturplanung
Verkehrssteuerung Diibendorf : Arbeitsbericht, SNZ Ingenieure und Planer AG, November 2012
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Abbildung 13  RVS-Massnahmen: Ubersicht

Gemass Arbeitsbericht Verkehrssteuerung sieht das Handlungsfeld 1 vor, mit einer LSA
beim Knoten Wangen- / Flugsicherungs- / Dietlikonerstrasse den Zufluss zum Bahnhofkrei-
sel zu optimieren. Vorhandene Riickstaus vor dem Kreisel infolge Uberlastung werden an
den Siedlungsrand verlagert, so dass Ausweichverkehr ins kommunalen Strassennetz (v.a.
Rotbuchstrasse, Rechweg) vermieden werden kann.

Mit dem Handlungsfeld 2 soll ein Uberlastungsschutz auf Seite Volketswil mittels einer LSA
beim Knoten Uberland- / Gfennstrasse erreicht werden Dieser soll analog der LSA Wan-
gen- / Flugsicherungs- / Dietlikonerstrasse zur Verflissigung des Verkehrsablaufs auf der
Uberlandstrasse beitragen.

Zudem sind bei der Umsetzung der Zufahrtsdosierungen im kommunalen Strassennetz
begleitende Massnahmen v.a. entlang der Rotbuchstrasse, dem Rechweg und der Hermi-
konstrasse erforderlich, um unerwiinschte Verlagerungen auf das untergeordnete Netz
unterbinden zu kdénnen.

= Mit diesen Massnahmen soll der Siedlungsraum von Diibendorf aus Richtung Os-
ten vor Uberlastungen geschiitzt und ein angemessener Verkehrsablauf im Sied-
lungsgebiet gewahrleistet werden. Eine Reduktion des heutigen Verkehrsaufkom-
mens wird mit diesen Massnahmen nicht angestrebt.

= Die geplanten Projekte filhren zudem zu einer Verkehrszunahme innerhalb des Pe-
rimeters, so dass fiir eine gleichbleibende Verkehrsqualitat innerhalb des Systems
zusatzlicher Verkehr an den Siedlungsrandern dosiert werden muss.
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4  LOosungsansatze

4.1 Anforderungen und Randbedingungen

Unter Berticksichtigung der kinftigen Entwicklung westlich des Knotens Memphis missen
mit dem Ausbau neben dem Leistungsangebot flir den mlV auch die Bevorzugung der
Busse des offentlichen Linienbetriebs gewahrleistet sowie die Flihrung des Zweiradver-
kehrs verbessert werden. Zudem sollte die Attraktivitat der Fussgangerquerungen erhoht
und die Fg-Unterfihrung aufgehoben werden.

Aus Sicht des motorisierten Individualverkehrs muss der Knoten Memphis mindestens fol-
gendes Leistungsangebot erflillen:

Morgenspitze: 2600 Fz/h (= Leistungsfahigkeit 2016)
Abendspitze: 2700 Fz/h (= Leistungsfahigkeit 2016)

Aufgrund des koordinierten Verkehrsablaufs entlang der Uberlandstrasse liegt die Umlauf-
zeit der Lichtsignalanlage wahrend der Hauptverkehrszeit bei 75 sec. Zudem verkehren
Uber drei (kiinftig Uber alle vier) Knotenzufahrten Busse des 6ffentlichen Linienbetriebs, die
bei der LSA entsprechend bevorzugt werden.

In der folgenden Ubersicht sind die Fahrtbeziehungen der Busse sowie die wichtigsten
Beziehungen des Fuss- und Zweiradverkehrs eingezeichnet. Dabei missen beim Knoten
Memphis neben den Fussgangerquerungen Uber alle vier Aste sichere Zweiradverbin-
dungen Uber die Uberlandstrasse West und die Wallisellenstrasse angeboten werden.

Busbeziehungen
= 7Weiradverbindungen

<—> Fg-Querungen
[

Abbildung 14  Knoten Memphis: Verkehrsbeziehungen OV, Fuss- und Zweiradverkehr
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4.2 Ziele und Indikatoren

Die Uberlandstrasse soll kiinftig die Funktion einer stadtischen Strasse ibernehmen. Dazu
soll ein vielfaltiger Nutzungsmix (z.B. Forschung, Gastronomie, urbanes Wohnen, Gewer-
bebetriebe) ermdglicht und geférdert werden. Fir eine attraktive Erschliessung und Er-
reichbarkeit fir den Fuss- und Zweiradverkehr ist eine angemessene Quartierdurchlassig-
keit von Bedeutung. Bei einer Sanierung des Knoten Memphis sollten somit flr den Fuss-
und Zweiradverkehr sichere und attraktive Querungsmaoglichkeiten realisiert werden.

Fir die Bewertung der verschiedenen Ansatze, die alle Fussgangerstreifen a niveau vorse-
hen, wurden die folgenden Ziele definiert:

>

Das vorhandene Strassennetz soll optimal bewirtschaftet werden und dem mlV das fiir
einen angemessenen Verkehrsablauf entlang der Uberlandstrasse notwendige Leis-
tungsangebot zur Verfigung gestellt werden.

- Leistungsangebot am Knoten

- Verkehrsbeziehungen am Knoten

Der 6V soll gezielt gefordert und so fiir die Benutzer attraktiver gestaltet werden. Bei
Uberlasteten Knoten ist zu sorgen, dass zumindest die Linienbusse durch die Staus
nicht massiv gestort werden.

- Bevorzugung der Busse bei lichtsignalgesteuerten Knoten

- separate Busstreifen / Flihrung Gber Abbiegestreifen

Der Zweiradverkehr versteht sich als gleichberechtigter Partner zu den anderen Ver-
kehrstragern. Die Anliegen des Zweiradverkehrs missen deshalb mit gleicher Wichtig-
keit und Sorgfalt bericksichtigt werden wie die Anliegen der anderen Verkehrstrager

- zusammenhangendes, attraktives Netz mit direkten und sicheren Verbindungen.

Fur den Fussverkehr sind flr ein attraktives Netz direkte, sozial und verkehrstechnisch
sichere Querungen notwendig. Dabei sollten die Wartezeiten bei lichtsignalgesteuerten
Knoten minimiert werden.

- attraktive Querung aus Sicht Verkehrsablauf

- hohe soziale Sicherheit

4.3 Randbedingungen

Far attraktive und sichere Fg-Querungen missen die Strassenzige wahrend einer
Griunphase gequert werden kdnnen.

Die Auswirkungen der Fg-Phasen auf die Koordination der LSA entlang der Uber-
landstrasse wurden nicht untersucht. Die zusatzlichen Fg-Phasen erschweren eine
optimale Koordination zwischen den Lichtsignalanlagen entlang der Uberlandstras-
se. Insbesondere bei einer hohen Auslastung des Knotens wird der Handlungs-
spielraum stark eingeschrankt. Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit sind jedoch
bei einer fehlenden oder ungenligenden Koordination der LSA keine zu erwarten.

Bei den einzelnen Varianten kdnnen nach Abbruch der Unterfiihrung bei den Zu-
fahrten Zwinggarten-, Wallisellen- und Uberlandstrasse Ost Radsteifen realisiert
werden. Dies bedingt jedoch entsprechende Anpassungen an den Strassenran-
dern.

Die Umlaufzeit betragt wahrend der Hauptverkehrszeiten 75 sec.
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Untersuchte Varianten

Bei allen Varianten werden bei der Zufahrt Uberlandstrasse West die Fahrstreifenzuteilung
angepasst. Der Mischstreifen Geradeaus — Rechts wird kiinftig als Rechtsabbiegestreifen
ausgeschieden, so dass den Fahrzeuglenkenden ein Rechtsabbiege-, ein Geradeaus- und
ein Linksabbiegestreifen zu Verfigung stehen. Zudem werden bei allen Varianten tber alle
vier Zufahrten Fg-Querungen a niveau angeboten und Zweiradquerungen Uber die Uber-
landstrasse West und die Wallisellenstrasse realisiert.

In der folgenden Abbildung ist die Nummerierung der Fahrstreifen dargestellt.

Abbildung 15

Situation mit Fahrstreifen-Nummerierung

Folgende Varianten wurden detailliert untersucht:

Variante 0:
Variante 1:
Variante 2:
Variante 3:

Variante 4:

Variante 5:

Fg-Querungen a niveau ohne Knotenausbau
Unterbinden Linksabbieger Uberlandstrasse Ost
Unterbinden Linksabbieger Zwinggartenstrasse
Ausbau Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen

Ausbau Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen und Unterbinden Linksab-
bieger Uberlandstrasse Ost

Ausbau Uberlandstrasse Ost auf vier Fahrstreifen (separater Rechtsabbie-
gestreifen) und Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen
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4.5 Variante O: kein Ausbau

45.1 Situation und Phasenablauf

Die Variante 0 sieht keinen Ausbau des Knotens vor. Zur Beurteilung der Auswirkungen
der Fussgangerquerungen a niveau auf den Verkehrsablauf beim Knoten Memphis wurden
verschiedene Varianten untersucht und beurteilt. Dabei wurden einerseits steuerungstech-
nische Ansatze (Fg-Querung in Etappen) und andererseits bauliche Anordnungen (Fg-
Streifen nur Uber drei Zufahrten) geprift. Aufgrund der Forderungen einer attraktiven Fuss-
gangerfuhrung und zur Vergleichbarkeit der Ergebnisse wurde die Variante mit vier Fg-
Querungen weiterverfolgt.

Q’/’

Abbildung 16  Variante 0, kein Ausbau: Situation

Phasenablauf

- Rechtsabbieger vom FS 12 stehen in Konflikt mit FG 34
- Rechtsabbieger vom FS 21 stehen in Konflikt mit FG 44

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6
2% ] 2
-
- - - L
A
1?_’ 32 el 2o *Lm 32 44 16 43 L4 a2
H— 1 » -—12 T -2 -7 -
1 1 8 11 15
v 5 s S v v 4
Ky ‘.: .-h
2721

Abbildung 17  Variante 0, kein Ausbau: Phasenablauf
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4.5.2 Morgenspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Morgen: 118%
Signal- TU=75
guges (RS EE PR B0 20 e A e PR B B L BB
11 —=| & | 10 | 15 . 054 | 27
12— 1 |23 | 22 118 | 367
15 =3 Q 32 23 052 22
16 2| 1 | 23| 22 118 | 367
177 2 |3a|a3| s 062 | 34
18 = T4 3 4 (a1 165
21 fef27 |32 ¢ 075 | 78
22 fu| 58 |8 | 1 087 | 113
26 ~ | g7 | 72| ¢ 113 | 325
27 -':| 27 33 & 101 177
31 =—=| 37 82 13
32 -—| B 22 14
33 = 37 | 52 | 15
34 | 8 | 22 | 14
41 t 47 | 61 | 14 Py o1
42 : 27 | 52 | 25
43 : 45 60 14 | l ] Pr 60
as Plas|a ] e [p :FF
Gl SR BL S LR FEARAD S8 A T RARE S 5 T ] T T T T HES
1 4 2 5 3
Zuf Zufahrt
tr q Qs C Mer w Fstr.Nr. Fahrstreifen Nummer
Zuf | Fstr.Nr. SGR .
(s1 | Fem | 2| ez | 9 | tm1| 1s] [ 9Y| symbol  Fatrstreifen Symbol

SGR Signalgruppe

26 | 5| 135 | 1800 [ 120 [1.13]| 102| 324,78 F | t= Crinzeit

q Verkehrsmenge

2 11| 255 | 1800 | 264 |0.97| 90 | 112.83| F | gs Sattigungsverkehrsmenge

C Kapazitat

16,12 22 | 520 | 1500 | 440 | 1.18| 354| 366.63| F | g Séttigungsgrad

Nre max. Stauldnge bei Rotenc
12,16 22 | 520 | 1500 | 440 | 1.18| 354| 366.63| F (PW: 6.0 m)

W mittlere Wartezeit

aiEeedilEaRE

3 18 | 4| 85 [1800| 96 [0.89| 48 | 165.19| F | Qsv Qualititsstufe
2 27 6 145 | 1800 | 144 |1.01| 78 | 176.91| F
: 1 21 5 90 | 1800 | 120 |0.75| 36 | 7842 | E
3 17 5 ¥ i} 1800 | 120 | 0.63| 1B | 34.09 B
3 4 11 16 | 245 | 1800 | 384 | 0.64| 42 | 26.86 B
5 15 23| 340 | 1800 | 552 |0.62| 48 | 22.22 B
Knotenpunktssunmimen: 2410 2680
Gewichtete Mittelwerte: 0.97 214.67
TU=755 T=3600s

Abbildung 18  Variante 0, kein Ausbau: Leistungsfdhigkeit MSP
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4.5.3 Abendspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Abend: 109%
S ea e R 2000 ] se v
11— 2 [ 27 | 25 [¥ L 09 | &7
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18 o | 1 14 20 o BT 1.03 147
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1 2 4 5 3
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Zuf | Fstr.Nr. Qsv Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol  Fahrstreifen Symbol
SGR Signalgruppe

26 15| 100 | 1800 | 360 |0.28| 18| 2541 | B t=  Griinzeit

q  Verkehrsmenge

gs Sattigungsverkehrsmenge
C Kapazitit

tr q g C g w
[s] | [Fz/h]| [Fz/h]| [Fz/h] [s]

22 9 | 235 | 1800 | 216 | 1.09| 144| 256.74| F

Symbol
<
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! : (PW: 6.0 m)
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2
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Knotenpunktssummen: 2710 3184
Gewichtete Mittelwerte: 0.92 109.93

TU=75s T=3600s

Abbildung 19  Variante 0, kein Ausbau: Leistungsfahigkeit ASP
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4.5.4 Beurteilung

- Die Leistungsabschatzungen zeigen, dass unabhangig der gewahlten Variante die
Fg-Querungen a niveau zu einer Erhéhung der Auslastung zwischen 5% und 10%
fuhrt. Dadurch steigt die Auslastung des Knotens wahrend der Morgenspitze auf
118% und am Abend auf 109%. Ein angemessener Verkehrsablauf kann wahrend
der HVZ nicht gewahrleistet werden.

- Aufgrund der hohen Auslastung (>95%) ist eine Bevorzugung der Busse wéahrend
der HVZ nicht méglich.

- Fur die Fussganger kann (ber alle vier Zufahrten ein gesicherter Ubergang ange-
boten werden. Jedoch kénnen die Fussganger wahrend der HVZ nur die Zwinggar-
tenstrasse und die Uberlandstrasse West in einem Zug passieren; bei den Uber-
gangen Wallisellenstrasse und Uberlandstrasse Ost miissen sie einen zweiten
Phasenumlauf abwarten.

Querung HVZ durchgehende Griinphase Attraktivitat
ist soll Reserve FG Velo

Wallisellenstrasse MSP 15s 15s Os v v
31-33 ASP 12s 15s -3s S v
Zwinggartenstrasse MSP 14s 14s Os v

32-34 ASP 23s 14s +9s v
Uberlandstrasse West MSP 13s 14s -1s Y v
41-43 ASP 14s 14s Os v v
Uberlandstrasse Ost MSP 4s 14s - 10s S

42-44 ASP 15s 14s -1s S

Fir die Fussgéanger ergeben sich am Morgen folgende Bilder

31-33  Es besteht ein durchgehendes Griin von 15s (MSP) resp. 12s (ASP) (iber beide Fahrstreifenabschnitte gleich-
zeitig. Fir die Querung (iber die gesamte Lange waren (L=17.5m) 15s nétig. Fussganger kdnnen folglich wéh-
rend der ASP nicht die gesamte Lénge in einem Zug queren und haben auf der Insel den néchsten Umlauf
abzuwarten, sie erhalten erst nach 65s wieder ihre Griinphase.

32-34  Es besteht ein Griin von 14s (MSP) resp. 23s (ASP) Uber beide Fahrstreifenabschnitte gleichzeitig. Die ange-
botene Griinzeit kann als gentigend beurteilt werden.

41-43 Die gemeinsame Griinzeit betragt 13s (MSP) resp. 14s (ASP). Dies entspricht weitgehend der minimalen
Griinzeit fir ein unterbruchfreies Queren.

42-44  Die gemeinsame Griinzeit betrdgt am Morgen nur 4s. Ein Queren der Strasse in einem wéhrend einer Grin-
phase ist nicht maglich.

- Zweiradfahrende kénnen die Zweiradquerungen Uberlandstrasse West und Walli-
sellenstrasse in einem Zug passieren (Annahme: Rdumgeschwindigkeit: 5 m/s).

4.5.5 Fazit

Der aufgezeigte Ansatz fiihrt zu einer Reduktion des Leistungsangebots mit entsprechen-
den Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrsqualitét. Ein koordinierter Ver-
kehrsablauf auf der Uberlandstrasse kann nicht mehr umgesetzt werden und eine Bevor-
zugung der Busse auf den verschiedenen Zufahrten ist nur noch bedingt moglich.

Aufgrund der zu kurzen Grinzeiten der Fussgangerphasen kann die Wallisellenstrasse am
Abend und die Uberlandstrasse Ost nur in Etappen gequert werden, so dass die Fussgan-
ger zweitweise einen Phasenumlauf abwarten missen.
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4.6 Variante 1: Uberlandstr. Ost ohne Linksabbieger

4.6.1 Situation und Phasenablauf

Beim Knoten Memphis wird das Linksabbiegen von der Uberlandstrasse aus Richtung
Bahnhof in die Wallisellenstrasse unterbunden (Unterbinden Linksabbieger Zufahrt Uber-
landstrasse Ost). Durch den Verzicht untergeordneter leistungsbestimmender Fahrtbezie-
hungen kann der Phasenablauf vereinfacht und die gewonnenen Leistungsreserven kon-
nen dem Fuss- und Zweiradverkehr zur Verfigung gestellt werden. Zweiradquerungen
werden (ber die Uberlandstrasse West und die Wallisellenstrasse angeboten.

Abbildung 20  Variante 1, Uberlandstrasse Ost ohne Linksabbieger: Situation

Phasenablauf

- Rechtsabbieger vom FS 21 stehen in Konflikt mit FG 44

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6
20 3 7
-/ -—> < [
[ R - 14 L A
124l _4 -1 :42 43¢ o
11— -2 11— i 344 11— 12
-
v 15‘* - > 15 | - 41 3 <> o>
33 AN 2721 33 U

Abbildung 21  Variante 1, Uberlandstrasse Ost ohne Linksabbieger: Phasenablauf
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4.6.2 Morgenspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Morgen: 100%
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15 — | 54|73 |19 (P _hzﬂ = 075 | 36
16 Y29 aa]|1s o | E— 035 | 26
17 t|es |60 | 4 WS =l o078 | 108
21 R|as |6 |12 o= 031 | 28
22 ff31|a3 |12 A L 089 | 71
26 =~ |s2| 70 o080 | 81
2T "-|| 50 56 1.01 17y
31 - 2 | 29
32 -~ 74| 23 -
33 = 3 25
34 -l 1|23
41 tloe]as
42 } |48 | 6a g —
43 1|28 45
42} |50 64 =
T THBS
Zuf Zufahrt
: N
2uf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR [t:] [Fgrh] [Fﬂ‘m [Fgm] g [:] E:'] Qsv Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol  Fahrstreifen Symbol
1 |+ | 26 | 7| 135 |1800| 168 [080| 48 | w055 | g | SCR__Signalgruppe
P tr Griinzeit
2 }. 22 12| 255 | 1800 | 288 |0.89| 72 | 70.67 | E q  Verkehrsmenge
gs Sattigungsverkehrsmenge
6 t 16 15| 125 | 1800 ( 360 J0.35| 24 | 2579 | B C Kapazitat
g Sattigungsgrad
1 +«— [12,12.1| 23| 458 | 1500 | 460 | 1.00| 132| 98.78 | E Nee max. Staulange bei Rotende
! ] — = (PW: 6.0 m)
2 12,121 23| 457 | 1 460 | 0.99| 126 97. W mitlere Wartezeit
3 o 1800 Qsv Qualitatsstufe
2 ¥ 27 6 | 145 | 1800 | 144 [|1.01| 78 |176.91| F
2
1 F. 21 12| 90 | 1800 | 288 |0.31| 18 | 27.85| B
3 x 17 4| 75 | 1800 | 9 |o0.78| 36 | 107.87| F
3 - — 11 26 | 245 | 1800 | 624 | 0.39| 36 | 1653 | A
5 =3 15 19 | 340 | 1800 | 456 | 0.75| 60 | 35.60 | C
Knotenpunktssummen: 2325 3344
Gewichtete Mittehverte: 0.80 75.22

TU=75s T=3600s

Abbildung 22  Variante 1, Uberlandstrasse Ost ohne Linksabbieger: Leistungsfihigkeit MSP
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4.6.3 Abendspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Abend: 96%
Signaal- TU=75
qruppe FA FE TF ? Il 1|0 1 2|0 L 30 I ‘lno 1 50 i €0 i ?P | SG WZ
9 —el 71 |23 |27 T Al 092 | 48
[ Ep— 22 082 | 49
121 «—| 4 | 22 082 | 49
15 - 0 083 | 36
16 Y20 |a3 034 | 26
17 61|74 056 | 28
21 [ a7 |57 092 | 92
2 Al |4 098 | 125
2% ~ |61 |0 030 | 26
271 =~ |50 |ss 096 | 166
31 -] 4 29
32 -] 4 |23
33 -w| 5 |25
4 | 5 |23
a1 bl |a
42 47 | 65
43 28 | 45
44 49 | 85
"'HBS
' s 8 : x Zuf Zufahrt
2uf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR * = g e . |osv Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
(<] | [F2/h] | [F2fh] | [F2/h] (m]| (] Symbol  Fahrstreifen Symbol
SGR Signalgruppe
1 ~/ 26 14| 100 | 1800 | 336 |0.30| 24 | 26.27 | B t Gmnzeitg orpe
4
q Verkehrsmenge
2 !-s 22 10| 235 | 1800 | 240 | 0.98| 90 | 125.32| F gs  Sattigungsverkehrsmenge
6 L | 16 |14 115 [ 1800 | 336 |0.34| 24 [ 2650 | B C  Kapazitat
Sattigungsgrad
1 «— |12,12.1]| 18 | 295 | 1500 | 360 | 0.82| 66 | 49.48 | C Nre max. Staulénge bei Rotende
1 (PW: 6.0 m)
2 -— | 12,12,1| 18| 295 | 1500 | 360 |0.82| 66 | 49.48 | C W mittlere Wartezeit
3 B 16 Qsv Qualitatsstufe
2 - 27 5 | 115 | 1800 | 120 | 0.96| 60 | 165.89| F
7
1 'L 21 10| 220 | 1800 | 240 |0.92| 72 | 92.42 | E
3 -t 17 13| 175 | 1800 | 312 (0.56) 30 | 28.39 | B
3 4 — 11 27 | 595 | 1800 | 648 |0.92|102| 47.72 | C
5 = 15 25| 495 | 1800 | 600 |0.83| 78 | 35.76 | C
Knotenpunktssummen: 2640 3552
Gewichtete Mittelwerte: 0.81 58.63
TU=75s T=3600s

Abbildung 23  Variante 1, Uberlandstrasse Ost ohne Linksabbieger: Leistungsfihigkeit ASP
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4.6.4 Beurteilung

- Die Leistungsfahigkeit wahrend der HVZ (MSP: 100% / ASP 96%) ist gewahrleistet,
Leistungsreserven kénnen keine ausgewiesen werden. Von der Unterbindung des
Linksabbiegers in die Wallisellenstrasse sind wahrend der Morgenspitze 85 Fz/h
und am Abend 70 Fz/h betroffen. Aufgrund der Wunschlinien wird erwartet, dass
75% der betroffenen Fahrzeuglenker beim vorgelagerten Knoten links abbiegen
und 25% via Uberland- und Ringstrasse Richtung Stiden fahren.

- Aufgrund der hohen Auslastung (>95%) wahrend der Hauptverkehrszeiten ist eine
Bevorzugung der Busse nur bedingt méglich.

- Fur die Fussganger kann (iber alle vier Zufahrten ein gesicherter Ubergang mit fur
ein unterbruchfreies Queren geniigend langen Grlinzeiten angeboten werden.

Querung HVZ durchgehende Grinphase Attraktivitat
ist soll Reserve FG Velo

Wallisellenstrasse MSP 22s 15s +7s v v
31-33 ASP 19s 15s +4s v v
Zwinggartenstrasse MSP 22s 14s +8s v

32-34 ASP 17s 14s +3s v
Uberlandstrasse West MSP 17s 14s +3s v v
41-43 ASP 14s 14s 0Os v v
Uberlandstrasse Ost MSP 14s 14s Os v

42-44 ASP 16s 14s +2s v

- Zweiradfahrende kénnen die Zweiradquerungen Uberlandstrasse West und Walli-
sellenstrasse in einem Zug passieren (Annahme: Raumgeschwindigkeit 5 m/s).

4.6.5 Fazit

Durch das Unterbinden des Linksabbiegers von der Uberlandstrasse Ost in die Wallisel-
lenstrasse kann das Leistungsangebot am Knoten erhoht werden. Die Leistungsfahigkeit
des Knotens ist wahrend der Hauptverkehrszeiten gewahrleistet und fir die Zufussgehen-
den kénnen geniigend lange Griinzeiten angeboten werden, so dass die Strasse ohne Un-
terbruch (kein Warten auf der Mittelinsel) gequert werden kann. Aufgrund der hohen Aus-
lastung ist das Bevorzugen der Busse wahrend der HVZ nur bedingt méglich.

Durch das Linksabbiegeverbot in die Wallisellenstrasse wird der Linksabbieger beim vorge-
lagerte Knoten Uberland- / Neuhofstrasse zusatzlich belastet (wahrend HVZ rund 100 zu-
satzliche Fahrzeuge auf dem Linksabbieger). Leistungsabschatzungen zeigten, dass die
Leistungsfahigkeit bei diesem Knoten auch wahrend der HVZ weiterhin gewahrleistet ist.
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4.7 Variante 2: Zwinggartenstr. ohne Linksabbieger

4.7.1 Situation und Phasenablauf

Beim Knoten Memphis wird das Linksabbiegen aus der Zwinggartenstrasse unterbunden.
Wiahrend der HVZ sind von dieser Massnahme rund 50 Fz/h betroffen. Uber alle Zufahrten
wird ein Fussgangerstreifen realisiert. Zweiradquerungen werden tber die Uberlandstrasse
West und die Walllisellenstrasse angeboten.

Abbildung 24  Variante 2, Zufahrt Zwinggartenstrasse ohne Linksabbieger: Situation

Phasenablauf

- Rechtsabbieger vom FS 12 / 16 stehen in Konflikt mit FG 34
- Rechtsabbieger vom FS 21 stehen in Konflikt mit FG 44

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6
2 o]
- - - - - /
Bl " .
# -1+ 16 2o qua H qu 43"42‘. a2
17_* -1 -3 -+—12]
— — — Dt A .
"y y e il e 2
3 21 21
Abbildung 25 Variante 2, Zufahrt Zwinggartenstr. ohne Linksabbieger: Phasenablauf



Volkswirtschaftsdirektion

Amt fur Verkehr

Stadt Dubendorf: Knoten Memphis
24. Januar 2017, Version 2.3

32/49
4.7.2 Morgenspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Morgen: 89%
aome  FA e TE P, 0., 20 30 A e D0 B T.JLHFI5 56 | WZ

11 —=| 74 | 28 | 29
12 -—| 12 | 37 | 25 e = 087 | 39
15 o | 62| 9 | 22 #; e osa | 23
16 12|37 |25 L L 087 | 39
17 74] 5| 6 # B osz2 | 33

3 | 38| & # 089 | 165
44 | B8 | 24 T_ 016 | 18
a4 | 57 | 13 071 | 38

L]
=i 5
X
v
f-._
/
-1
-
{
{

035 16

18

w

=]
K
51

oro ar

62 086 a9

a
~

31 14 | 26 | 15
32 12 | 36 | 24
33 14 | 28 | 14
34 13 35 26
41 36 53 17
42 42 | 68 | 26
43 43 | 57 | 14
44 3 | 68 | 32
T T
1 2
t 4 - c Nee - Zuf Zufahrt
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR g Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
[s] | (Fz/h]| [Fz/h]| [F2/h] (ml| [s) Symbol  Fahrstreifen Symbol
< SGR Signalgruppe
1 26 ] 135 | 1800 | 192 | 0.70| 36 | 46.65 tr Griinzeit
4 q Verkehrsmenge
2 1 22 | 13| 220 | 1800 | 312 |0.71] 48 | 37.95 | o satigungsverkehrsmenge
1 C Kapazitat
1 16, 12| 25 | 520 | 1800 | 600 | 0.87| 84 | 39.09 g Satigungsgrad
Nre max. Stauldnge bei Rotende
+— | 12,16 25| 520 | 1800 | 600 | 0.87 9.09
: 2 % ol (PW: 6.0 m)
3 | 18 | 4] 85 [1800] 9% |089| 48 16519 W nmitlere Wartezel
Qsv Qualitatsstufe
2 “'7 27 7 145 | 1800 | 168 | 0.86| 54 | 98.73
2
1 f- 21 24 90 1800 | 576 | 0.16| 18 | 18.25
3 -4 17 6 75 1800 | 144 | 0.32| 18 | 33.12
3 4 — 11 20| 245 | 1800 | 696 | 0.35| 36 | 16.33
5 -3 15 22| 340 | 1800 | 528 | 0.64| 48 | 23.00
Knotenpunktssummen: 2373 3912
Gewichtete Mittelwerte: 0.72 41.95

TU=755 T=3600s

Abbildung 26  Variante 2, Zwinggartenstrasse ohne Linksabbieger: Leistungsfahigkeit MSP
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Umlaufzeit: 75 sec
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Abendspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung

rechnerische Auslastung Abend: 94%

Signa- TU=75
ougoe (FA FE TEL ., .. 0 ., 30 . 30 4 50 e PP PP R - N, -
11 = 74 | 30 | M ;ql oo | 2D
12 =—| 14 | 35 | 21 L r = | o7o | 20
15 = [6s | 1| 22 # po4 | &5
1& _..'_ 14 as a4 H: oo e ]
1wt |m|7 e # =l os1 |70
18 —| 36|40 4 # 073 | 78
21 f-| a8 | g2 | 22 T— paz | 2
22 [ a6 57| 1 072 | 44
2~ |74 8 045 | 31
g - [ (5121 [ 0 EO a3
3M = 16 | 31 | 15
32 -l 12 | 38 | 28
33 - 16 | 30 | 14
34 | 14 41 i
41 18 | 55 | 17
42 24 | 70 | 25 [ED
43 41 | 57 | 18
a4 |: 4z | 6B | 28
= e
Zuf Zufahrt
tr C Mo w
2uf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR | [quﬂ,} [F;‘jh] wmzh1l 9 | mi| s FstrNr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol  Fahrstreifen Symbol
SGR Signalgruppe
1 |+ | 26 | 9| 100 |1800| 216 |0.d6| 24 |3075| T grimger T
4
q Verkehrsmenge
2 J & S| 90 ||AP0L) 209 | | S A0 gs Sattigungsverkehrsmenge
1 <t 16 12| 21| 353 | 1800 | s04 |0.70| 54 | 28.84 C  Kapazitat
Sattigungsgrad
1 2 -— (12,16 21 352 1800 s04 |0.70| 54 | 2B.64 Nre max. Staulé’mge bei Rotende
(PW: 6.0 m)
3 18 | 4| 70 | 1800 | 9 |0.73| 30 |78.99 W mittlere Wartezeit
‘ Qsv Qualitatsstufe
2 "? 27 6 115 | 1800 | 144 | 0.B0| 42 | 87.76
2
1 Fﬁ 21 2 220 1800 | 528 | 0.42| 36 | 21.33
3 | | 17 | 9| 175|100 216 |0.81] 54 [69.73
3 - — 11 31| 505 | 1800 | 744 | 0.80| 78 | 27.74
5 3 15 22 | 495 | 1800 | 528 | 0.94| 108 | 65.06
Knotenpunktssummen: 2665 3744
Gewichtete Mittelwerte; 0.75 42.36
TUu=7%s T=3600s

Abbildung 27

Variante 2, Zwinggartenstrasse ohne Linksabbieger: Leistungsfiahigkeit ASP
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4.7.4 Beurteilung

- Die Leistungsfahigkeit wahrend der HVZ ist gewahrleistet. Wahrend der Morgen-
spitze liegt die Auslastung bei 89% und wahrend der Abendspitze bei 94%. Durch
das Linksabbiegeverbot verschlechtert sich die Erschliessung der nérdlichen Quar-
tiere.

- Bei einer Auslastung unter 95% ist eine Bevorzugung der Busse méglich.

- Fur die Fussganger kann (ber alle vier Zufahrten ein gesicherter Ubergang ange-
boten werden. Ausser wahrend der Morgenspitze beim Ubergang Uberlandstrasse
West kann eine fur ein sicheres Queren anndhernd genugend lange Grinzeit an-
geboten werden.

Querung HVZ durchgehende Griinphase Attraktivitat
ist soll Reserve FG Velo

Wallisellenstrasse MSP 14s 15s -1s ] v
31-33 ASP 14s 15s -1s s v
Zwinggartenstrasse MSP 23s 14s + 9s v

32-34 ASP 24s 14s +10s v
Uberlandstrasse West MSP 10s 14s -3s 8 v
41-43 ASP 14s 14s Os v v
Uberlandstrasse Ost MSP 26s 14s +12s v

42-44 ASP 24s 14s +10s v

- Zweiradfahrende kénnen die Zweiradquerungen Uberlandstrasse West und Walli-
sellenstrasse in einem Zug passieren (Annahme: Rdumgeschwindigkeit 5 m/s).

4.7.5 Fazit

Durch das Unterbinden des Linksabbiegers von der Zwinggartenstrasse kann das Leis-
tungsangebot am Knoten erhdht werden. Die Leistungsfahigkeit des Knotens ist wahrend
der Hauptverkehrszeiten gewahrleistet und fiir die Zufussgehenden kénnen weitgehend
genlgend lange Griinzeiten angeboten werden, so dass die Strasse ohne Unterbruch (kein
Warten auf der Mittelinsel) gequert werden kann.

Durch das Linksabbiegeverbot aus der Zwinggartenstrasse nimmt der Verkehr auf der Be-
ziehung Richtung Wallisellenstrasse zu. Zudem wird die Erschliessungsqualitat der noérdli-
chen Quartiere in Richtung Bahnhof verschlechtert.
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4.8 Variante 3: Ausbau Zwinggartenstrasse

4.8.1 Situation und Phasenablauf

Bei der Variante 3 wird anstelle des Linksabbiegeverbots aus der Zwinggartenstrasse die
Zufahrt Zwinggartenstrasse dreistreifig ausgebaut, so dass den Fahrzeuglenkenden ein
separater Linksabbiegestreifen zur Verfligung gestellt werden kann. Uber alle Zufahrten
wird ein Fussgangerstreifen realisiert. Zweiradquerungen werden tber die Uberlandstrasse
West und die Wallisellenstrasse angeboten.

Abbildung 28 Variante 3, dreistreifige Zufahrt Zwinggartenstrasse: Situation

Phasenablauf

- Rechtsabbieger vom FS 12 stehen in Konflikt mit FG 34
- Rechtsabbieger vom FS 21 stehen in Konflikt mit FG 44

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6
7 22 58
- e R <> |
2 om oA 2 u A -
A ‘L12.1 12 2 43 2
17— 11— i 11— - 12 - 12
11— a3
1 18 41 44
15— v -y Ty
A a1 v % o
27 21

Abbildung 29  Variante 3, dreistreifige Zufahrt Zwinggartenstrasse: Phasenablauf



Volkswirtschaftsdirektion

Amt fur Verkehr

Stadt Dubendorf: Knoten Memphis
24. Januar 2017, Version 2.3

36/49
4.8.2 Morgenspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Morgen: 108%
Signal- TU=75
ouppe (FAFE,E P00, 20, 0 20 00 80, TR se w2
11 —| 5 | 27 | 22 045 | 22
12 = 1 | 25| 24 108 | 221
121 =t 1 | 25| 24 H 108 |21
15 | a4 |12] 14 1L 101 | 135
17 4| 32|36 078 | 108
18 | 68 | 72 089 |165
21 flaz|sof e 047 | 32
22 f|s3]|s63| 10 092 | 92
26 =/ |32|3s| 6 084 | 141
27 - |42 | 48| 8 101 | 177
28 Lls7|61| 4 036 | 34
3 {18 | 29| 11
32 - 69 | 25 | 31
33 | 17 | 29 | 12
34 | 69 | 25 | 31
41 55 | 70 | 15
42 33 | 51 | 18
43 f|ss |70 18
as }|33|s51| 18 - o
MARARASALS Las B MAASS RASAS A4 Mt Ras L anas R B R and M AR ARRRS svrors
] 2 1 & 5
tr q as C Mex w Zuf Zufahrt
2uf | Fetr.Ne. | Symbol| - SGR 1 o | e | ez | eama| @ | mi| 1w |V Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol  Fahrstreifen Symbol
1 - 26 6 | 135 | 1800 | 144 |0.94 66 | 140.68| F SGR Signalgruppe
. J B P tr Grinzeit
2 22 10 | 220 | 1800 | 240 |0.92| 72 | s2.42 | E q  Verkehrsmenge
4 | 28 | 4| 35 | 100 96 |036| 12| 3427 | & gs  Séttigungsverkehrsmenge
C Kapazitat
1 < |12,12.1| 24| 520 | 1500 | 480 | 1.08[ 246 | 220.95| g Séttigungsgrad
2 | =— |12,12.1| 24 | 520 | 1500 | 480 | 1.08| 246 | 220.95] F Nre max. Staulange bei Rotende
1 (PW: 6.0 m)
3 s 18 4| 85 |1800| 96 |0.89| 48 | 165.19| F W mittlere Wartezeit
. o | 1800 Qsv Qualitatsstufe
2 | 27 6 | 145 | 1800 | 144 |1.01| 78 | 176.91| F
2 4 )L 21 8 | o0 |[1800| 192 [0.47| 24| 3150 | B
1 o | 1800
3 -t 17 4| 75 |1800| 96 |0.78| 36 | 107.87| F
3 4 — 11 | 22| 245 | 1800 | 528 |0.46| 36 | 21.68 | B
5 = 15 14 | 340 | 1800 | 336 |1.01| 126 134.90| F
Knotenpunktssummen: 2410 2832
Gewichtete Mittehverte: 0.93 154.40
TU=75s T=3600s

Abbildung 30 Variante 3, dreistreifige Zufahrt Zwinggartenstrasse: Leistungsfahigkeit MSP
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Abendspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung

Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Abend: 99%

Sigﬂd- TU=T5
guppe (FA e, w P, 10 20 . . %®. .2 .0, 50 70 | s w
M —| 3 28|25 = o099 | a7
12 -——| 73| 18| 20 L 22| oss | 53
121 L] 73 | 18 | 20 = | oss | 53
15 | 1 | 17] 22 | L L S— 094 | 65
17 Y lza|35|n 5= 066 | 33
18 |es| 70| 4 g=r= o073 | 79
21 ff 41 [ s1| 10 T = 092 | 92
22 [|s2|e0]| 8 T 099 | 144
26 ~/ |25 37|12 T e 035 | 28
27 < |41 |46 5 o — 096 | 168
28 Lls7 |61 4 1= 047 | 34
3 -~ 23 (33| 10
32 -—| 65| 15| 25 q—isz‘
33«23 (33| 10
34 | 66 | 15 | 24 i-zw
41 tls3|er| 14
42 34 | 51|17
43 53 | 67 | 14
44 34 | 51|17 T
T T T T L) I L] I T L] T T L HBS
1 2 4 6 5 3
2uf | Fotr.te, [ Symbol] ser | B| 9 | @ | C oo | Nel W o Zuf Zufahrt
[ | [Fz/h] f [F2/h]| [F2/n] (ml|  [s] Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
] Symbol  Fahrstreifen Symbol
1 26 | 12| 100 | 1800 | 288 |0.35| 24 | 28.02 | B SGR Signalgruppe
4 2 J 22 8 | 190 | 1800 | 192 |0.99| 84 | 144.33| F t= Grinzeit
L q Verkehrsmenge
H 28 4| 45 | 1800 | 96 |0.47| 12 | 3447 | B g Séttigungsverkehrsmenge
1 | <t |12,12.1| 20 353 | 1500 | 400 |0.88| 72 | 53.46 | C  Kapazitat
Sattigungsgrad
2 -— | 12,12,1| 20 | 352 | 1500 | 400 |0.88| 72 | 53.16 | D Nre max. Staulénge bei Rotende
1 (PW: 6.0 m)
3 18 4| 70 | 1800 | 96 |0.73| 30 | 78.99 | E I !
i W mittlere Wartezeit
6 0 | 1800 Qsv Qualitatsstufe
2 b 27 s | 115 | 1800 | 120 |0.96| 60 | 165.89| F
2 4 F\- 21 | 10| 220 | 1800 | 240 |0.92| 72| 9242 | E
1 o | 1800
3 - 17 | 11| 175 | 1800 | 264 |0.66| 36 | 32.72 | B
3 4 —+= | 11 | 25| se5 | 1800 | s00 |o0.99| 150| 86.58 | E
5 = 15 | 22| 495 | 1800 | 528 |o0.94| 108| 65.06 | D
Knotenpunktssummen: 2710 3224
Gewichtete Mittehverte: 0.88 75.18
TU=75s T=3600s

Abbildung 31

Variante 3, dreistreifige Zufahrt Zwinggartenstrasse: Leistungsfahigkeit ASP
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4.8.4 Beurteilung

- Die Leistungsfahigkeit wahrend der HVZ ist nicht gewahrleistet. Wahrend der Mor-
genspitze liegt die Auslastung bei 108% und wéhrend der Abendspitze bei 99%.

- Aufgrund der hohen Auslastung ist eine Bevorzugung der Busse wahrend der HVZ
nicht moglich.

- Fur die Fussganger konnen ausser Uber die Wallisellenstrasse gentigend lange
Griinzeiten angeboten werden, um die Strasse wahrend einer Griinphase queren
zu kénnen. Bei der Zufahrt Wallisellenstrasse muss wahrend der Abendspitze ein
weiterer Umlauf abgewartet werden.

Querung HVZ durchgehende Grinphase Attraktivitat
ist soll Reserve FG Velo

Wallisellenstrasse MSP 14s 15s -1s 8 v
31-33 ASP 10s 15s - 5s N v
Zwinggartenstrasse MSP 26s 14s +12s v

32-34 ASP 24s 14s +10s v
Uberlandstrasse West MSP 14s 14s Os v v
41-43 ASP 14s 14s Os v v
Uberlandstrasse Ost MSP 16s  14s +1s v

42-44 ASP 17s 14s +3s v

- Zweiradfahrende kdnnen die Zweiradquerungen Uberlandstrasse West und Walli-
sellenstrasse in einem Zug passieren (Annahme: Rdumgeschwindigkeit 5 m/s).

4.8.5 Fazit

Mit dem Ausbau der Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen kénnen dem Fussverkehr
attraktive Grinzeiten angeboten werden. Wahrend der Morgenspitze wird die Leistungsfa-
higkeit des Knotens jedoch deutlich Uberschritten. Ein Ausbau der Zwiggartenstrasse an-
stelle eines Linksabbiegeverbots bringt ohne zusatzliche Massnahmen nicht die angestreb-
te Leistungssteigerung.



4.9

4.9.1

Die Variante 4 stellt eine Kombination der Varianten 1 und 3 dar. Dabei wird der Linksab-
bieger Uberlandstrasse Ost unterbunden und die Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen
aufgeweitet. Uber alle Zufahrten wird ein Fussgangerstreifen realisiert. Zweiradquerungen

Situation und Phasenablauf
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Variante 4: Ausbau und Unterbinden

werden Uber die Uberlandstrasse West und die Wallisellenstrasse angeboten.

Abbildung 32

Phasenablauf

Variante 4, Ausbau und Unterbinden: Situation

- Rechtsabbieger vom FS 21 stehen in Konflikt mit FG 44
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Abbildung 33

Variante 4, Ausbau und Unterbinden: Phasenablauf
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4.9.2 Morgenspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung
Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Morgen: 95%
; N TU=75
aroppe  FA FE TEQ. ., 10, 20 , 3 . 4 s . 60 2. s jwz
1M1 —| 70 | 21| 26 : = 039 | 19
12 -——| 74 | 23 | 24 e @l ooes | 75
121 =—| 74 | 23 | 24 Al p9s | 75
15 — |52 |73 |21 |P A | 067 | 26
16 Y29 | 44|15 B 035 | 26
17 4|65 |69 | 4 #‘- 078 | 108
21 fe|as | &1 | 12 B 031 | 28
22 [|31]a1]10 Al . 092 | 92
26 ~/ |62 |70 FLE== 080 | 81
27 =~ |48 |56 | 8 T 076 | 61
= —
28 Lf30|42]12 T aE 012 | 27
31 - 2 | 29
32 - 74 | 23 4
33 <= 3 |25
34 | 1 |23
41 27 43
42 48 | 64
43 29 | 43
44 50 | 64
T HBS
t | q s C Ne | w Zuf Zufahrt
Zuf | Fstr.r. | Symbol| - SGR | 1 | (rzm) | (o) | (F2m]| 9 | (m]| ) | @V FstrNr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol  Fahrstreifen Symbol
1|« 26 | 7| 135 | 1800 | 168 |0.80| 48 | 80.55 | E SGR Signalgruppe
tr Griinzeit
4 2 ./ 22 | 10| 220 | 1800 | 240 [0.92| 72| 9242 | E q  Verkehrsmenge
4 L| 28 | 12| 35 |1800| 288 |0.12| 12| 2608 | B gs  Satigungsverkehrsmenge
C Kapazitét
6 Ll 16 | 15| 125 1800 | 360 |0.35| 24 | 2579 | B Séttigungsgrad
Nre max. Stauldnge bei Rotende
1 -— |12,12.1| 24 | 458 | 1500 | 480 |0.95| 108| 7537 | E (PW: 6.0 m)
1 : )
2 | «— |12,12.1] 24| 457 | 1500 | 480 |0.95| 108] 7431 | E W mitliere Wartezeit
Qsv Qualitatsstufe
3 0 1800
2 “ 27 8 | 145 | 1800 | 192 [0.76| 42 | 60.72
2
1 f. 21 12| 90 |1800| 288 |0.31| 18| 27.85 | B
) 17 4 75 | 1800 ( 96 |[0.78| 36 | 107.87| F
3 4 —_— 11 26 | 245 | 1800 | 624 | 0.39| 36 | 1853 | A
5 = 15 | 21| 340 | 1800 | 504 [0.67| 54 | 26.26 | B
Knotenpunktssummen: 2325 3720
Gewichtete Mittelwerte: 0.75 58.81

TU=75s T=3600s

Abbildung 34  Variante 4, Ausbau und Unterbinden: Leistungsfahigkeit MSP
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4.9.3 Abendspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung

Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Abend: 85%

Signal-
_gruppe FA | FE S5G wWZ
1 —| 69 | 23 085 | 33
12 =—| 4 | 22 082 | 49
121 «——| a | 22 082 | 49
15 — |51 o0 086 | 40
16 29| a3 034 | 26
17 4 |62 7a 061 | 29
21 f-| a7 | 8 083 | 66
22 /|31 |4 079 | 61
26 ~'|61 ]| o0 030 | 26
27 = | a7 | 53 080 | 88
28 L] 31| 38 027 | 32
Y — 29
32 - 23
33 <« 5 | 25
34 -— 23
41 27 42
42 47 | 63
43 28 42
44 49 63
HBS
t q qs C Neg [ W Zuf Zufahrt
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR vV )
Sy (s | (Fz/) | tF2h) | (Fzm)| © | [m)| s | © Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol Fahrstreifen Symbol
1 "J 26 14 100 1800 336 |0.30| 24 | 26.27 B SGR Signa|gruppe
4| 2 / 2 | 10| 190 [ 1800 | 240 |0.70| 54 |61.17] D tr Grinzeit
q Verkehrsmenge
4 ] 28 7 | 45 | 1800 | 168 |0.27| 12 |31.62| B gs Sattigungsverkehrsmenge
T C Kapazitat
6 16 14 | 115 | 1800 | 336 |0.34| 24 [26.50| B Séttigungsgrad
1 | «— |12,12.1| 18 | 295 | 1500 | 360 |0.82| 66 |49.48| C Nre max. Staulange bei Rotende
1 (PW: 6.0 m)
2 «— |12,12.1| 18 [ 295 | 1500 | 360 |0.82| 66 |49.48| C W mittlere Wartezeit
Qsv Qualitatsstufe
3 0 1800
2 - 27 6 | 115 | 1800 | 144 |0.80( 42 | 87.76| E
2
1 f- 21 11 | 220 | 1800 | 264 |0.83| 60 [65.53| D
4 17 12 | 175 | 1800 | 288 |0.61| 36 | 29.31| B
3 4 — 11 20| 595 | 1800 | 696 |0.85| 84 |33.44| B
5 = 15 24| 495 | 1800 | 576 |0.86( 84 | 39.84| C
Knotenpunktssummen: 2640 3768
Gewichtete Mittelwerte: 0.77 44,38
TU=75s T=3600s

Abbildung 35 Variante 4, Ausbau und Unterbinden: Leistungsfahigkeit ASP



4.9.4 Beurteilung

- Die Leistungsfahigkeit wahrend der HVZ ist gewahrleistet. Wahrend der Morgen-
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spitze liegt die Auslastung bei 95% und wahrend der Abendspitze bei 85%.

- Bei einer Auslastung unter 95% ist eine Bevorzugung der Busse maglich.

- Fuir die Fussganger kénnen genligend lange Grlinzeiten angeboten werden, so

dass die Strasse wahrend einer Griinphase gequert werden kann.

Querung HVZ durchgehende Griinphase Attraktivitat
ist soll Reserve FG Velo

Wallisellenstrasse MSP 22s 15s +7s v v
31-33 ASP 20s 15s + 5s v v
Zwinggartenstrasse MSP 22s 14s +8s v

32-34 ASP 17s 14s +3s v
Uberlandstrasse West MSP 14s 14s Os v v
41-43 ASP 14s 14s Os v v
Uberlandstrasse Ost MSP 14s 14s Os v

42-44 ASP 14s 14s Os v

- Zweiradfahrende kénnen die Zweiradquerungen Uberlandstrasse West und Walli-
sellenstrasse in einem Zug passieren (Annahme: Raumgeschwindigkeit 5 m/s).

4.9.5 Fazit

Mit dem Ausbau der Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen und dem Unterbinden des

Linksabbiegestreifens der Zufahrt Uberlandstrasse Ost kdnnen einerseits dem Fussverkehr

attraktive Grlinzeiten angeboten werden und andererseits ermdglicht das Leistungsangebot
die Bevorzugung der Busse wie auch einen angemessenen Verkehrsablauf wahrend der

Hauptverkehrszeiten.




Volkswirtschaftsdirektion

Amt fur Verkehr

Stadt Dubendorf: Knoten Memphis
24. Januar 2017, Version 2.3
43/49

4.10 Variante 5: Knotenausbau

Bei der Variante 5 werden die Zufahrten Zwinggartenstrasse auf drei Fahrstreifen und die
Zufahrt Uberlandstrasse Ost auf vier Fahrstreifen ausgebaut. Dadurch kénnen weiterhin
alle Fahrtbeziehungen am Knoten angeboten und ein sicherer und leistungsfahiger Ver-
kehrsablauf gewahrleistet werden.

Abbildung 36 Variante 5: Knotenausbau

Phasenablauf

- Rechtsabbieger vom FS 21 stehen in Konflikt mit FG 44

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase & Phase 7
I ke 22 28
-— - - /|
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Abbildung 37  Variante 5: Knotenausbau: Phasenablauf
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4.10.1 Morgenspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung

Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Morgen: 98%

Signal-
SG | WZ
11 - —| 038 18
12 -] £ 098 | 88
121 —| 098 | 88
15 - 094 | 85
16 - 058 | 34
ir 4 063 | 34
18 089 | 165
21 f. 038 | 30
2 J 092 | 92
26 =/ 054 | 141
27 - 086 | 99
28 L 036 | 34
31—
. - J——
33 e
34 -—
41
42
43
44
HBS
] a s C Neg | W
M.
2uf | Fetr.Nr. | Symboll - SGR | () | geagh | (ragm| [z | 9 | [m)| 15} 2f Zufahrt
= Fstr.Nr. Fahrstreifen Nummer
! 26 | 6| 135 | 1800 | 144 0,94 66 | 140.66 Symbol  Fahrstreifen Symbol
a| 2 J 22 | 10| 220 | 1800 | 240 |0.02| 72 | 92.42 SGR  Signalgruppe
tr Grlnzeit
4 ‘I-a- 28 4 35 1800 | 96 |0.36| 12 | 34.27 q Verkehrsmenge
s | Y| 16 [ 5| 70 |1800] 120 |058] 18 | 33.99 gs  Sattigungsverkefirsmenge
C Kapazitat
1 «— [12,12.1| 24 | 470 | 1500 | 480 |0.98| 126 | 88.21 g  Sttigungsgrad
1 Nre max. Stauldnge bei Rotende
2 - [12,12.1] 24 | 470 | 1500 | 480 |0.98| 126 | 88.21 (PW: 6.0 m)
3 o . 4 | 85 | 1800 | 9 |0.89| 48 | 165.19 W mittlere Wartezeit

Qsv Qualitatsstufe
27 7 | 145 | 1800 | 168 |0.86| 54 | 98.73

=

2 4 fb 21 10 | 90 | 1800 | 240 |[0.38( 18 | 29.65
4

17 5 75 | 1800 | 120 |0.63| 18 | 34.00

3 4 B 11 27 | 245 | 1800 | 648 |0.38( 36 | 17.78

5 = 15 15 | 340 | 1800 | 360 | 0.94| 96 | 85.37

Knotenpunktssummen: 2380 3192

Gewichtete Mittebwerte: 0.84 81.00
TU=75s T=23600s

Abbildung 38 Variante 5: Knotenausbau: Leistungsfahigkeit MSP
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4.10.2 Abendspitze: Phasenablauf und Leistungsabschatzung

Umlaufzeit: 75 sec
rechnerische Auslastung Abend: 98%

Signal- TU=75
ouppe yFAgFE TR R, M0 20 20 A0 B0 B0 LT se g we
11— 72[2a] 27| L e = os2 | 48
12 -— o [15] 15 oss |114
121 -—— o |15 ] 15 | 098 [114
15 — |ss| 7 | 24 | i 2 T 094 | &5
16 Ylio|1s| s i I 060 | 32
1w S |21|29)| 8 T 091 |105
18 48|52 4 - 073 | 79
21 [ ss|es]| 10 T T 052 | 92
2 [l3s|a3| s = — 099 | 144
26 ~'|30|36)| 6 — 069 | 50
27T = |s8 |85 | 7 EEmmRTe———| 068 | 44
28 &4 28|39 1 # 017 | 28
31 - 11 |25 14 b
32 ~] ar |60 13
33 e 12 26 14
34 =l 36 53 17
41 33 47 14
42 19 | 36 | 17
43 33 |48 | 15
44 50 | &4 | 14

r

2uf | Fstr.Nr | Symbol| ser | fe | @ | G | C | g | MNe) W Zuf Zufahrt
[s] | [F2/h]) [Fz/h] | [Fz/h] ml| [ Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
- Symbol  Fahrstreifen Symbol
1 26 6 | 100 | 1800 | 144 |0.69]| 30 | 40.83 SGR Signalgruppe
4 2 j 2 8 | 190 | 1800 | 192 |0.99| 84 |144.33 te Griinzeit
R q Verkehrsmenge
4 28 11 45 1800 264 | 0.17) 12 28.01 qs Sattigungsverkehrsmenge
6 L 16 | 8| 115 | 1800 102 |0.60| 24 | 3107 C  Kapazitat
g  Sattigungsgrad
1 <+— |12,12.1| 15 | 295 | 1500 | 300 |0.98| 102 | 113.95 Nre max. Staulédnge bei Rotende
' 2 -— |12,12.1| 15 | 295 | 1500 | 300 |0.98| 102 | 113.95 (PW: 6.0 m)
— : : W mittlere Wartezeit
3 s 18 4 70 | 1800 | 9 |[0.73| 30 | 78.99 QSv Qualitatsstufe
2 ) 27 7 | 115 | 1800 | 168 | 0.68| 30 | 43.65
2 4 f— 21 10 | 220 | 1800 | 240 |0.92] 72 | 92.42
1 0 | 1800
3 - 17 8 | 175 | 1800 | 192 | 0.91| 66 | 104.85
3 3 —_— 1 27 | 595 | 1800 | 648 |0.92] 102 | 47.72
5 - 15 22 | 495 | 1800 | 528 |0.94| 108 | 65.06
Knotenpunktssummen: 2710 3264
Gewichtete Mittelwerte: 0.89 79.12

TU=75s T=3600s

Abbildung 39  Variante 5: Knotenausbau: Leistungsfahigkeit ASP
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4.10.3 Beurteilung

- Die Leistungsfahigkeit wahrend der HVZ ist nicht gewahrleistet. Wahrend der Mor-
genspitze liegt die Auslastung bei 98% und wahrend der Abendspitze bei 98%.

- Aufgrund der hohen Auslastung wahrend der Hauptverkehrszeiten ist eine Bevor-
zugung der Busse nicht moglich.

- Fur die Fussganger kbnnen weitgehend genligend lange Griinzeiten angeboten
werden, um die Strasse wahrend einer Grinphase queren zu kénnen.

Querung HVZ durchgehende Griinphase Attraktivitat
ist soll Reserve FG Velo

Wallisellenstrasse MSP 15s 15s Os v v
31-33 ASP 15s 15s Os v v
Zwinggartenstrasse MSP 13s 14s -1s )

32-34 ASP 13s 14s -1s s
Uberlandstrasse West MSP 14s 14s Os v v
41-43 ASP 14s 14s Os v v
Uberlandstrasse Ost MSP 14s | 14s | Os v

42-44 ASP 14s 14s Os v

- Zweiradfahrende kénnen die Zweiradquerungen Uberlandstrasse West und Walli-
sellenstrasse in einem Zug passieren (Annahme: Raumgeschwindigkeit 5 m/s).

4.10.4 Fazit

Mit dem Ausbau der Zwingarten- und der Uberlandstrasse kann fiir den Fuss- und Zwei-
radverkehr ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet werden. Leistungsreserven kénnen
jedoch keine ausgewiesen werden.
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Beurteilung und Fazit

Zusammenstellung der Ergebnisse

Die Gegenuberstellung der verschiedenen Ansatze zeigt, dass ohne einen Ausbau fir den
Fussverkehr keine sichere und attraktive L6sung gefunden werden kann, Weder wahrend
der Morgen- noch der Abendspitze kénnen gentigend lange Griinzeiten angeboten werden
um die Strasse wahrend einer Griinphase queren zu kénnen.

MIV Leistungsfahigkeit | OV** | FG-Querungen*** | ZR****

Variante V'bez.* MSP ASP MSP ASP
Ist-Situation v 90% 95% v - - -

0 | kein Ausbau v 118% 109% [ [} Q v
Uberlandstrasse O o o

! kein Linksabbieger S 100% 96% v v v
Zwinggartenstr. o o

2 kein Linksabbieger S 89% 94% v S v v
Zwinggartenstrasse o o

3 Ausbau v 108% 99% [S) v [S] v
Ausbau Zwinggarten o o

4 Uberland Ost ohne Linksabb. S 95% 85% v v v v

5 | Vollausbau v 98% 98% Q v v v

*

einzelne Verkehrsbeziehungen werden unterbunden

= OV Bevorzugung nach Busanmeldung (Auslastung < 95%)
***Fg-Querungen Wallisellenstrasse und Uberlandstrasse West
*#i 7R Querung Uber Wallisellen- und Uberlandstrasse West

Abbildung 40

5.2

Vergleich der verschiedenen Ansatze

= Das Einrichten einer Fussgangerquerung a niveau kann ohne einen Knotenausbau
resp. Unterbinden einzelner Fahrtbeziehungen nicht empfohlen werden.

= Mit den Varianten 2, 4 und 5 kann bei einer angemessenen Verkehrsqualitat der
Fussverkehr a niveau lber den Knoten gefiihrt werden. Die minimalen Glinzeiten
kénnen weitgehend eingehalten werden. Aufgrund der hohen Auslastung ist eine
Bevorzugung der Busse zeitweise nicht moglich.

= Den Zweiradfahrenden kann bei allen Varianten eine gesicherte Querung Uber die
Uberlandstrasse West und Wallisellenstrasse angeboten werden.

Beurteilung

Uber den Knoten Memphis wird das nérdliche Siedlungsgebiet sowie auf der sidlichen
Seite der westliche Teil des Zentrums erschlossen. Aufgrund der kinftigen Entwicklung
entlang der Uberlandstrasse wird der Ziel- und Quellverkehr weiter zunehmen und der
Strassenzug fiir den lokalen Verkehr an Bedeutung gewinnen. Dabei tbernimmt der Kno-
ten Memphis eine zentrale Erschliessungsfunktion, bei dem die Ost — West und die Nord —
Sud Beziehungen miteinander verknipft werden.
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Abbildung 41  Knoten Memphis: zentrale Erschliessung der nordlichen und siidlichen Gebiete

=

Die Abschatzung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass mit dem Unterbinden des
Linksabbiegers Uberlandstrasse Ost und die Ergéanzung der Zufahrt Zwinggarten-
strasse mit einem separaten Linksabbieger (Variante 4) ein angemessener Ver-
kehrsablauf gewahrleistet und fir den Fuss- und Zweiradverkehr ein attraktives An-
gebot realisiert werden kann.

Damit der Knoten auch weiterhin diese Schlusselfunktion als zentraler Erschlies-
sungsknoten Ubernehmen kann, sollte auf das Sperren des Linksabbiegers aus der
Zwinggartenstrasse (Variante 2) verzichtet werden. Zudem kénnen den Zufussge-
henden keine optimalen Grilinzeiten angeboten werden.

Trotz dem Ausbau der Zwinggarten- und der Uberlandstrasse Ost (Variante 5) wird
das Leistungsangebot am Knoten erreicht. Die Bevorzugung der Busse ist nur be-
dingt méglich und auch fiir den Fussverkehr kdnnen nicht tiber alle Ubergénge at-
traktive Griinzeiten angeboten werden.

Empfehlung

Zur Verbesserung des Fuss- und Zweiradnetzes muss die Fg-Unterfiihrung aufge-
hoben und der Fussverkehr a niveau Uber den Knoten gefiihrt werden.

Um einen angemessenen Verkehrsablauf gewahrleisten zu kénnen, sollte die Vari-
ante 4 mit einem Unterbinden des Linksabbiegers Uberlandstrasse Ost und die Er-
ganzung der Zufahrt Zwinggartenstrasse mit einem separatem Linksabbieger um-
gesetzt werden.

Mit dem Unterbinden des Linksabbiegers Uberlandstrasse Ost erfolgt die Erschlies-
sung der stidlichen Siedlungsgebiete nur noch tiber den Knoten Uberland- / Neu-
hofstrasse. Die Redundanz im Netz nimmt entsprechend ab.

Mit der Aufhebung der Fg-Unterfihrung ergibt sich Platz flir Massnahmen (Rad-
streifen usw.) fir den Zweiradverkehr. Eine Bevorzugung bei der LSA (Griin-
Vorstart, eigene Phase usw.) ist jedoch nicht oder nur bedingt méglich.
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Knoten Memphis mit Fussgangerquerungen a niveau (Variante 4)
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